E inige Bevenser winkten,
andere standen nur mit
groBen Augen staunend am
Bahnhang. Der 19. Juni 1931
muss ein schoner Sommertag
gewesen sein — die Fotos von
damals zeigen Jungen in kurzen
Hosen und Médchen mit leich-
ten Kleidern —, als am alten Me-
dinger Schrankenwirterhdus-
chen ein merkwiirdiges Geféhrt
blitzschnell iiber die Bahnschie-
nen glitt.

Ein silberner, windschnittiger
langgestreckter Wagen mit ei-
nem riesigen Propeller am Heck
— ein Ding wie aus einer fernen
Zeit und Welt. Irgendwie war
das der ,,Schienenzeppelin
auch - eine Erfindung jeden-
falls, die weit in die Zukunft
wies.

Ein Team aus Konstrukteuren
— Franz Kruckenberg, Kurt Ste-
defeld und Willi Black — tiiftel-
ten seit den 20er Jahren iiber
neuen Schienenfahrzeugen, die
es mit den immer schneller wer-
denden Autos der Zeit aufneh-
men konnten.

Bei der Deutschen Reichs-
bahn, so schreibt der Medinger
Dorfchronist Eduard Felsberg
im ersten Teil seiner Medingen-
Geschichte, erschienen in der
Schriftenreihe des Stadtarchivs
Bad Bevensen, sei das Fahrzeug
Jjedoch zunichst auf erheblichen
‘Widerstand gestoRen — wohl zu-

Der weiBBe Blitz
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auf Testfahrt

FiirgroBest

bei den Erwachsenen.

allererst begriindet in den hohen
Sicherheitsanforderungen fiir
den Betrieb des Fahrzeugs. Erst
als Kruckenberg in England eine
Versicherung gefunden hatte,
die das Risiko iibernahm, gab es
griines Licht fiir eine Fahrt mit
voller Geschwindigkeit auf der
Strecke Berlin-Hamburg.

Als das schnittige Vehikel
Medingen zum wohl ersten und
einzigen Mal kreuzte, befand er
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sich vermutlich genau dorthin —
denn am 21. Juni kam es zu die-
ser Fahrt, die im landlichen Ber-
gedorf 6stlich der Hansestadt
startete.

Erhebliche Sicherheitsvor-
kehrungen wurden fiir diese Re-
kord-Fahrt getroffen, Bahniiber-
ginge schon lange vorher ge-
sperrt — immerhin sollte der
Schienenzeppelin auf dieser
Fahrt erstmals voll aufdrehen

lin auch heute noch an.

konnen. Das geschah dann auch
50 — mit 230 Stundenkilometern
war das moderne und mit nicht
einmal 20 Tonnen Gewicht er-
staunlich leichte Gefihrt schnel-
ler als je ein anderer Zug. Fiir
die 257 Kilometer lange Strecke
brauchte er gerade einmal 98
Minuten. Der Weltrekord war
aufgestellt und wurde mehr als
zwei Jahrzehnte nicht gebro-
chen.

PlanmiBig eingesetzt oder gar
massenproduziert wurde der
weifle Blitz dennoch nicht: Nach
einigen Umbauten schlieBlich
kaufte die Reichsbahn den Pro-
totypen fiir 10 000 Euro — um
ihn in einer alten Bahnwerkhalle
in Berlin ungenutzt abzustellen.
1939 schlieBlich war er bereits
marode und wurde verschrottet.
Ein kurzes und fiir spatere Hy-
draulik-Lokkonstruktionen
wichtige Stiick Technikge-
schichte, an der auch Medingen
ein wenig Teil hatte, war damit
zu Ende.

— Allerdings: Als Mirklin-
Modell-Nachbau kann er noch
heute auf den Schienen durch
Spielzimmer und Hobby-Keller
sausen....
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